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Notre première rencontre 

clubavao@gmail.com 
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            Association Les Voitures Anciennes de l’Outaouais    
 

 

Comité Administratif 

Marc Forget - président  

Daniel Shipman - vice-président 

Pierre de Bellefeuille - secrétaire 

Jean-Marc Coutlée - trésorier 

André Coutlée - administrateur 

Bert Gardner - administrateur 

Robert J. Cuillerier - administrateur 

 

Sous-Comité 

Comité du 25e 

Gisèle Gardner - coordonnatrice des 
événements spéciaux 

Nathalie Gilbert - collaboratrice 

Lucie Lacasse - collaboratrice 

André Grenier -  collaborateur 

Carole Grenier -  collaboratrice 

 

 

Journal L’Informateur 

Marc Forget - responsable du journal 

Robert J. Cuillerier - chroniqueur et                  
photographe 

Gisèle Gardner - chroniqueuse 

Venise Girard  - correctrice 

Mot du président 
  

Bonjour chers membres de l’A.V.A.O, 

 

Déjà une bonne par#e de la saison se retrouve derrière nous! 

Bien que la météo nous ait pris quelques soirées de nos ren-

contres en mai et en juin, nous restons posi#f pour le reste de la 

saison. 

Notre nouveau site web a été refait au complet en 2018 et con-

#ent beaucoup d’informa#ons. Il est mis à jour chaque semaine  

et con#ent de nombreuses photos des événements de l’associa-

#on. N’hésitez pas à u#liser nos réseaux sociaux, ils faciliteront 

votre planifica#on des événements de la saison.  Suivez nous sur 

Facebook AVAO et sur notre site web, sur avao.ca. Toutes les   

informa#ons per#nentes des ac#vités de la saison s’y retrouvent. 

Nous vous invitons à par#ciper en grand nombre à nos ren-

contres du mercredi aux Promenades Ga#neau ainsi qu’aux ac#-

vités de l’associa#on.  

Vous pouvez être fier d’être membre de l’Associa#on Les Voi-

tures Anciennes de l’Outaouais qui existe depuis 25 ans, grâce au 

dévouement de ses membres et administrateurs. 

Au nom du conseil d’administra#on et en mon nom, j’aimerais 

remercier tous les membres qui nous ont donnés un coup de 

main lors de nos rencontres du mercredi et aux autres ac#vités,  

MERCI BEAUCOUP!! 

Je vous souhaite une bonne con#nuité de saison pleine de belles 

soirée ensoleillées. 
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    La 1969 Buick GS400, de Pierre L.  Par Robert J.Cuillerier    
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Classe signé Buick! 
Pour l'année 1969, la Buick GS400 fut offerte en deux versions : une version modèle conver#ble et l’autre version 
avec un toit dur sans montant central (Hardtop). Le modèle GS400 était à la fois spor#f, élégant et propulsé par un 
moulin de 400 pouces cubes sans excep#on. Un total de 6346  voitures ''Hardtop'' ont été produites pour l'année 
'69. De ce nombre, seulement 440 furent commandés au Canada. 
 
A la fin des années 60, au cœur du mouvement musclé, la demande pour les voitures puissantes était en pleine 
croissance. Étant le modèle axé sur la performance de la division, Buick a équipé la GS400 avec une prise d'air 
double fonc#onnelle sur le capot. Ceci faisait par#e de l'équipement de base pour le modèle en ques#on. Ces 
prises d'air offraient suffisamment d'air frais pour permeKre au gros moteur de 400 pouces cubes de respirer et de 
performer à son plein poten#el. Les conduits d'air étaient ''sceller'' au capot à l'aide de deux isolants fait en 
mousse moulante. La division Buick disait que ces prises d'air augmentaient les chevaux de 8% et le couple de 6%. 
Mais, sur papier, les chiffres demeurèrent les mêmes que la version sans prise d'air. Le moulin standard de 400 
pouces cubes @ 340 chevaux et 440 livres de couple était équipé de pistons avec un tôt de compression respec-
table de 10.25:1. Ceci permeKait au propriétaire d'u#liser n'importe quel grade d'essence de l'époque sans avoir 
des problèmes de détona#on. Aussi, une transmission manuelle à 3 rapports faisait par#e de l’équipement de 
base. La transmission manuelle à 4 rapports et automa#que était offerte en op#on. 
 
Voici un fait intéressant : le modèle Buick GS400 équipé de la transmission automa#que TH400 était plus rapide 
que plusieurs de ces compé#teurs au décollage, ceci étant dû au ''bas ra#o'' de la première vitesse (unique à 
Buick). 
 
Le gros changement pour l'année 1969 fut l'addi#on de l'op#on ''Stage-1''. Sans aucun frais supplémentaire, l'en-
semble ''Stage 1'' vous donnait droit à un moulin de 400 pouces cubes de 350 chevaux (conservateur) avec l'ajout 
de pistons 11.0:1 de compression, un bossage à came plus élevé, un système d’échappement à basse restric#on, 
un carburateur et une pompe à essence spéciale. Toutes les voitures dites ''Stage-1'' dotées d’une transmission 
manuelle à 3 ou 4 rapports étaient équipées automa#quement d'un différen#el autobloquant avec un engrenage 
de 3.64:1 . Pour les voitures ‘’Stage 1’’ équipées d’une transmission automa#que, les régulateurs étaient réajustés 
pour garder une révolu#on plus longue en moment de l’accéléra#on et suivi d'un différen#el autobloquant avec 
engrenage de 3.42:1. 
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Motor Trend a donc conclu que l'op#on ''Stage-1'' était un excellent compromis entre un ''Super Car'' et une voi-

ture luxueuse, et déclara ceci : ''Vous avez toute la puissance nécessaire pour être compé##f sur les routes! La 

voiture vous écrasera dans le siège lorsque les 4 barils ouvriront, spécialement en accéléra#on brusque''. Ils ont 

aussi ajouté: ''Même muni d'un arbre à came avec un bossage élevé, le moteur semble être beaucoup plus docile 

et plaisant à basse révolu#on que les autres voitures de performance avec un moteur muni d'un arbre à came simi-

laire''. 

 

L'op#on ''Stage II'' était aussi disponible, ceci consistait en une conversion ''légale'' offerte par certains concession-

naires choisis par le fabricant automobile. L’ensemble ''Stage II'' incluait un arbre à came plus radical, un collecteur 

d'admission en aluminium''Edlebrock'', des collecteurs d'échappement ''Mickey Thompson'', des pistons TRW, un 

carburateur ''Holley'' et un différen#el autobloquant avec un engrenage incroyable de 4.78:1. Malheureusement, 

étant donné que ces voitures ''Stage II'' étaient conver#es par le concessionnaire et non par le fabricant automo-

bile, il est pra#quement impossible de prouver que ces voitures sont de vraies ''Stage II'' sans documenta#on au-

Pierre L. a acheté sa magnifique 1969 GS400 en 

Ontario, dans la ville de Grimsby, au court de l'an-

née 2011. Lorsqu'il prit possession de ceKe Buick, la 

voiture était déjà remisée depuis 11 ans. Il fut très 

impressionné de voir que sa nouvelle acquisi#on 

possédait toujours tous ses panneaux d'origine. De 

plus, l'intérieur ainsi que le toit en vinyle étaient 

encore originaux. Pierre a mé#culeusement docu-

menté sa voiture. CeKe GS400 fut construite au 

Canada à l'usine de GM à Oshawa en Ontario. Le 

propriétaire original de la voiture, un homme qui 

œuvrait à une usine à Port Colborne, se promenait 

avec la voiture seulement que les week-ends, et 

ceci que lorsque lui et sa femme allaient à London 

Ontario pour visiter la famille.  

En 1993 le deuxième propriétaire a fait repeindre la voiture avec sa couleur d'origine et n'a qu'ajouté que 2000 

milles au compteur. Et tout ceci durant ces 19 ans comme propriétaire, sois de 1992 à 2011. Pierre est maintenant 

la troisième personne à posséder ceKe superbe GS400. L'an dernier, le moteur de 400 pouces cubes ''numbers 

matching'' fut reconstruit selon les caractéris#ques techniques originaux par notre fameux garagiste Denis De-

melo. 

 

Toute une grande beauté, très rare ceKe Buick Pete.... Félicita#ons! 

Robert J. Cuillerier 
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Produc#on 1969 de la GS400: 

Stage1, décapotable, manuel à 3 rapports= 4 unités 

Stage1, décapotable, manuel à 4 rapports= 77 unités 

Stage1, décapotable, automa#que = 131 unités (tous TH400) 

Stage1, H/T, manuel à 3 rapports = 9 unités 

Stage1, H/T, manuel à 4 rapports = 415 unités 

Stage1, H/T, automa#que = 832 unités (tous TH400) 

GS400, décapotable, manuel = 0 unité (aucun produit) 

GS400, décapotable, automa#que= 261 unités (48-TH350, 213-TH400) 

GS400, H/T, manuel à 3 rapports= 117 unités 

GS400, H/T, manuel à 4 rapports= 785 unités 

GS400, H/T, automa#que = 5444 unités (tous TH400 
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    Levée de fondsLevée de fondsLevée de fondsLevée de fonds    

Levée de fonds, organisée par 
GiGi et Bert, qui s’est tenue 
dimanche le 26 mai 2019. Belle 
réussite! 400$ a été amassé lors 
de cet événement.  

Merci à Isabelle Tassé pour  
nous avoir offert gratuitement 
les aliments, les breuvages et 
son stationnement. 

Merci à Mar tin Beaucage 
pour sa généreuse commandite 
de 250$. 
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BBQ Tassé  
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Commanditaires 

Concep#on de site internet 

Desing Web 

Référencement SEO 
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    Journée familiale du 8 juin 2019 
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Quelle belle journée que nous 
avons passée chez Cécile et 
Georges! 
Des gens exceptionnels, qui nous 
ont chaleureusement accueillis, les 
bras ouverts dans leur authentique 
domaine. 

Lors de notre randonnée dans la forêt enchantée, nous avons eu la 
chance d’observer de grandes bêtes disparues depuis de nombreuses 
années, les ‘’Gigantesques Dinosaures’’, quel moment captivant! 
Même qu’à un certain moment donné, notre Robert fut envahi par la 
bouche du grand TREX, scène qui restera dans nos têtes à jamais, 
dans le vrai sens du mot ! 
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En poursuivant notre parcours, 
nous avons fait un arrêt au lé-
gendaire Musée de pompiers, 
avec toutes ses richesses d’au-
trefois, bien exposées dans un 
bâtiment construit par Georges 
lui-même.  Par la suite, un in-
croyable ‘’ diner ‘’ des années 
50, en présence de notre ami 
Humphrey Bogart, nous a fait 
vivre des moments nostalgiques. 

De plus, notre grand visionnaire Georges nous a fait connaître sa 
dernière invention spectaculaire, une ‘’ Machine à voyager dans de 
Temps ‘’.   

Quelle création géniale! 
Les photos ci-incluses 
vous en donneront plein 
la vue. 

Un gros MERCI Cécile & Georges 
de nous avoir accueilli dans votre 
fantastique demeure, vous êtes 
des gens formidables !  

 

Texte par Gisèle Gardner 



Commanditaires 
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    Auto Show RocklandAuto Show RocklandAuto Show RocklandAuto Show Rockland    
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Auto Show Bord de l’eau Rockland 

Dimanche, le 30 juin dernier, avait lieu 

la première édi#on du Car Show bord 

de l’eau de Rockland. Très belle réus-

site! 

 

Merci aux organisateurs Joey et Carole 

Dubé de St-Pascal, Ontario.  Ce premier 

rassemblement a accueilli plus de 80 

voitures, dont 25 voitures des membres 

de l’Associa#on Les Voitures Anciennes 

de l’Outaouais. 

 

Merci à l’invité spéciale, Twiggy Tallant, 

anciennement de l’émission Végas Rat 

Rods, pour sa générosité et sa pa#ence 

envers nous.   
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Commanditaires 

Merci à nos généreux commanditaires ! 
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Services d’Évaluation de l’A.V.A.O. 

Évaluation pour fin de taxes de vente du Québec 

Transfert de plaques SAAQ 

Évaluation pour fin d’Assurance 

L’A.V.A.O. est aussi à votre service pour évaluation de votre véhicule pour fin d’assurabilité. 

 

Marc Forget   

Évaluateur automobile depuis plus de 30 ans. 

(819) 790-8743 

Tarif:  Évaluation Assurance 

Membre :  100$ 

Non Membre:  120$ 

 

 

Tarif:  Évaluation pour fin de taxes 

Membre:  80$ 

Non Membre:  100$ 

Cette source de revenus finance une partie des activités de l’A.V.A.O. 
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